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СЛОВО ПРЕЗИДЕНТУ
Уважаемые коллеги – члены клуба «Пятый океан»,
21 августа 2010 года состоится отчетно-выборная конференция нашего клуба. Пришло время подвести итоги работы за последние три года, сделать правильные выводы.
Надо признать, в истории нашего клуба были и лучшие времена…, но и худшие тоже были. Спрос на клубные дипломы упал почти до нуля, активность в эфире такая же. Только в мае с.г. оживились диапазоны. Есть надежда, что прохождение радиоволн теперь будет только расти, отчего повысится активность в эфире и спрос на дипломы.
Наши достижения за отчетный период:
- вступило в клуб 8 радиолюбителей-авиаторов;
- ежегодно проводятся дни и недели активности членов клуба;
- ежегодно проводятся 2 клубных минитеста – в апреле и сентябре;
- ежегодно выпускаются и рассылаются действительным членам клуба 4 номера Авиадайджеста;
- восстановлена работа клубного сайта;
- изготовлено около 10 разных эскизов нового диплома «Ту-160 Белый Лебедь»;
- каждую неделю по воскресеньям проводятся «круглые столы» на двух диапазонах;

- организована и прошла испытания клубная сеть в SKYPE, которая стала хорошим подспорьем при отсутствии уверенного прохождения радиоволн на КВ;
- регулярно проводились собрания и ежегодные конференции членов клуба.
Наши упущения и недоработки за отчетный период:
- все три года клуб работает без секретаря. Временно, но не совсем эффективно его обязанности выполнял президент;
- почти три года не работал сайт клуба из-за загруженности на основной работе предыдущего модератора;

- из-за болезни редактора в течение года была задержка с выпуском Авиадайджеста;
- судейство минитестов проходило со значительным опозданием и отклонениями от Положения о минитесте.
Уважаемые одноклубники, я обращаюсь к вам с просьбой прислать до 21 августа с.г. свою оценку работы Совета клуба и президента и предложения по исправлению недостатков и улучшению деятельности клуба. Прошу понять правильно: чтобы клубная жизнь была интересной и привлекательной, работы 4-5 человек недостаточно, работать нужно всем. К примеру, в этом году мы забыли включить в Календарь дней и недель активности 35-летие совместного полета «Союз-Аполлон», и никто за полгода не подсказал…
Спасибо всем, кто трудился на благо клуба. Спасибо всем, кто принял участие в апрельском минитесте – в этом году в нем приняли участие 22 члена клуба.
Уверен, что клуб продолжит свое развитие на радость всем его членам.
Президент клуба «Пятый океан» Геннадий Кульков UA3ADX #1

ИТОГИ АПРЕЛЬСКОГО МИНИТЕСТА
Подгруппа: индивидуальные радиостанции
	МЕСТО
	CALL
	CLUB
	QSO
	POINT
	MULT
	SUMM

	1
	RN3ZR
	FO#243
	88
	286
	32
	9152

	2
	UA6GX
	
	94
	256
	33
	8448

	3
	RA6FD
	FO#26
	75
	238
	33
	7854

	4
	RU3DG
	FO#217
	74
	238
	28
	6664

	5
	UA3ADX
	FO#1
	57
	219
	24
	5256

	6
	RV3FD
	FO#7
	62
	189
	26
	4914

	7
	UA6AID
	FO#118
	93
	155
	28
	4340

	8
	UA9QA
	 
	66
	159
	22
	3498

	9
	RW3AI
	 
	32
	123
	20
	2460

	10
	UA9WSF
	FO#239
	41
	122
	19
	2318

	11
	RW4HR
	FO#63
	25
	87
	16
	1392

	12
	RU6FP
	FO#55
	28
	100
	12
	1200

	13
	RA6UC
	FO#122
	31
	83
	13
	1079

	14
	UA2FL
	 
	26
	67
	16
	1072

	15
	EU6AA
	 
	24
	70
	14
	980

	16
	RU3SE
	 
	16
	55
	12
	660

	17
	UA3ABM
	FO#5
	14
	56
	10
	560

	18
	RA3ZC
	 
	13
	45
	12
	540

	19
	US5ISV
	 
	17
	55
	9
	495

	20
	UA0BBA
	 
	12
	48
	10
	480

	21
	RV3BZ/3
	FO#260
	26
	48
	9
	432

	22
	UA3YHG
	 
	14
	45
	9
	405

	23
	US8MX
	 
	11
	38
	10
	380

	24
	RV3ZX
	FO#244
	20
	67
	5
	335

	25
	UN7RK
	 
	12
	36
	9
	324

	26
	UR4MS
	FO#303
	13
	40
	8
	320

	27
	UR5IFP
	FO#291
	16
	34
	9
	306

	28
	UR5CT
	FO#196
	21
	40
	7
	280

	29
	RZ6AK
	 
	8
	29
	7
	203

	30
	U5RC
	FO#253
	19
	32
	6
	192

	31
	RW6ATD
	 
	10
	29
	6
	174

	32
	UN7IN
	FO#35
	9
	27
	6
	162

	33
	RA0AY
	 
	6
	19
	5
	95

	34
	UA9LAG
	 
	3
	15
	3
	45

	35
	RA3TVL
	 
	3
	15
	2
	30

	36
	RN6LOT
	 
	3
	9
	3
	27

	37
	EY8AN
	FO#44 
	2
	10
	2
	20

	38
	UA9YTN
	FO#252 
	2
	7
	2
	14

	39
	YL3DX
	 
	2
	7
	2
	14


Подгруппа: коллективные радиостанции
	1
	UT0LWR
	FO#283
	97
	260
	33
	8580

	2
	4J7WMF
	
	48
	87
	20
	1740

	3
	RK3WWB
	FO#204
	27
	72
	14
	1008


Подгруппа: наблюдатели
	CALL
	Связей
	Очки
	Место:

	US5ID
	15
	60
	1


Турнирная таблица среди членов клуба "Пятый океан":

	CALL:
	МЕСТО:
	Club:
	QSO:
	Point:
	Mult:
	SUMM:

	RN3ZR
	1
	FO#243
	88
	286
	32
	9152

	UT0LWR
	2
	FO#283
	97
	260
	33
	8580

	RA6FD
	3
	FO#26
	75
	238
	33
	7854

	RU3DG
	4
	FO#217
	74
	238
	28
	6664

	UA3ADX
	5
	FO#1
	57
	219
	24
	5256

	RV3FD
	6
	FO#7
	62
	189
	26
	4914

	UA6AID
	7
	FO#118
	93
	155
	28
	4340

	UA9WSF
	8
	FO#239
	41
	122
	19
	2318

	RW4HR
	9
	FO#63
	25
	87
	16
	1392

	RU6FP
	10
	FO#55
	28
	100
	12
	1200

	RA6UC
	11
	FO#122
	31
	83
	13
	1079

	RK3WWB
	12
	FO#204
	27
	72
	14
	1008

	UA3ABM
	13
	FO#5
	14
	56
	10
	560

	RV3BZ/3
	14
	FO#260
	26
	48
	9
	432

	RV3ZX
	15
	FO#244
	20
	67
	5
	335

	UR4MS
	16
	FO#303
	13
	40
	8
	320

	UR5IFP
	17
	FO#291
	16
	34
	9
	306

	UR5CT
	18
	FO#196
	21
	40
	7
	280

	U5RC
	19
	FO#253
	19
	32
	6
	192

	UN7IN
	20
	FO#35
	9
	27
	6
	162

	EY8AN
	21
	FO#44 
	2
	10
	2
	20

	UA9YTN
	22
	FO#252 
	2
	7
	2
	14


Судья соревнований Игорь Гутник UT5LU #296
Поздравляем Валерия RN3ZR с победным первым местом в своей подгруппе и клубном зачете, коллектив р/ст UT0LWR с победным первым местом в своей подгруппе и вторым местом в клубном зачете и Анатолия RA6FD с почетным третьим местом в своей подгруппе и клубном зачете! Спасибо за вашу работу, друзья! Будьте здоровы и продолжайте радовать нас своими достижениями!
Союз радиолюбителей России и клуб «Пятый океан» от всей души поздравляют с присвоением спортивного звания "Мастер спорта России” Клюкина Александра Владимировича RU4HP (членский номер #112) (Приказ Минспорттуризма от 18.06.2010 года N 75-нг). Желаем Александру дальнейших высоких спортивных достижений!

ЗНАКОМЬТЕСЬ – НОВЫЕ ЧЛЕНЫ КЛУБА:

#305 – Климов Александр Валерьевич RA0SM, 12.12.69г.рожд., спец. по тест/настр-ке КВ/УКВ оборуд р/связи на вертолетах. Почтовый адрес: 664025 г.Иркутск, ул. Ржанова, 120. Тлф.дом (395-2) 357-060, моб (914) 899-5997, е-мейл: boss@online.ru

Поздравляем Александра с вступлением в клуб и желаем интересных встреч, знакомств и событий!
НОВОСТИ ДИПЛОМНОЙ ПРОГРАММЫ
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Идея выпустить диплом, посвященный легендарному и великолепному Ту-160, родилась в умах многих членов нашего клуба еще несколько лет назад. Юрий Иванович Угрюмов RW4HR #63 даже присылал эскизы диплома «Дальняя авиация» с изображением этого красавца. К сожалению, тогда очень трудно было найти качественное фото для макета, и поэтому решено было не запускать в печать диплом посредственного качества.
К счастью, все течет и многое меняется к лучшему. Сейчас в Интернете без труда можно найти прекрасные фотографии для наших дипломов.
На собраниях членов клуба и конференции 2009 года участники имели возможность отобрать несколько изображений Ту-160 для макетирования и дали «зеленый свет» работе над эскизами.

Название диплома будет не по классификации НАТО, а «Ту-160 Белый Лебедь».
Действительные члены клуба могут ознакомиться с эскизами на клубном сайте: www.flyham.org и прислать свои замечания и предложения президенту клуба.
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Также на сайте представлен эскиз диплома «Крылатый хлебороб», изготовленный Владимиром Захаровым RU6FP #55 и присланный им в электронном виде более года назад. К сожалению, сайт тогда не работал, поэтому обсуждался эскиз только один раз на собрании членов клуба. Оценить качество будущего диплома без полноразмерного отпечатанного эскиза пока не представляется возможным.

Новости из ГРЧЦ

На сайте Роскомнадзора http://www.grfc.ru (можно также посмотреть на сайте СРР www.srr.ru на закладке “Документы”) размещен документ под названием “Методические материалы по порядку образования позывных сигналов для опознавания радиоэлектронных средств гражданского назначения”. Часть разделов главы 1 “Общие положения“ и глава 3 этого документа посвящены любительской службе.

Так как язык документа очень сложен и трудно перелагается на обычный разговорный, мы будем в основном пользоваться методом цитирования.

Давно ожидаемый и интересный документ. Начнем с очень хорошей новости. Впервые в официальном документе в связке с радиолюбительской службой упоминается воздушное судно. Цитируем раздел 3.11 и подраздел 3.11.1:

3.11. Операторы любительских  радиостанций в обязательном порядке самостоятельно должны добавлять после образованного позывного сигнала указанные ниже дополнения (дополнение должно быть отделено от позывного сигнала знаком ”/” в телеграфном режиме или словом “дробь” или “слэш” в телефонном режиме, характеризующие особые условия использования радиостанции, в следующих  случаях:

3.12.4. при передачах с находящихся в полете зарегистрированных в установленном порядке летательных и воздухоплавательных средств добавляются  буквы “АМ”. Можно только сказать “наконец-то” !!!
Ликвидирована несуразность, когда на разных этапах разработки нормативных документов выпала норма о порядке работы с территории РФ на временной основе иностранных граждан. Может, не все заметили, но ведь последние 2-3 года иностранцы массово и легально не появлялись в эфире с территории России. Виной был именно этот пробел.

 Раздел 3.13 документа так решает эту проблему: “В свидетельстве, выдаваемом иностранным гражданам, при временном пребывании на территории РФ, указывается национальный позывной сигнал, которому предшествует буква “R” с цифрой, соответствующей цифре идентификаторов позывных сигналов для опознавания радиостанций любительской службы при временной работе по областям, краям и республикам. Буква “R” с цифрой и национальный позывной сигнал должны быть разделены знаком “/”. Например на территории Московской области - R3/K3DG. Если иностранцы имеют разрешение на временное проживание на территории РФ (Примечание автора: срок не указан) или вид на жительство, может быть выдан позывной как у россиян.

Ну, и масса новостей в разделе “Образование позывных”. Основная, можно сказать, сенсационная новость - в России будут выдавать четырехзначные позывные серий типа R3AA и RA3A (буква-цифра-две буквы, две буквы-цифра-буква), ранее выдаваемые только радиолюбителям, участникам Великой Отечественной войны. Все возможные варианты позывных в соответствии с категориями радиолюбителей изложены в разделе 3.4. “Позывные сигналы образуются из блоков”

-для радиостанций радиолюбителей первой категории:

- R0AA-R9ZZ (за исключением суффикса HQ) ;

- RA0AA-RZ9ZZ (за исключением префиксов RB0-RB9, RE0-RE9 RH0-RH9, RI0-RI9, RP0-RP9, RR0-RR9, RS0-RS9);

- UA0AA-UI9ZZ, - RA0A-RZ9Z (за исключением префиксов RB0-RB9, RE0-RE9 RH0-RH9, RI0-RI9, RP0-RP9, RR0-RR9, RS0-RS9); - UA0A-UI9Z;
-для радиостанций радиолюбителей второй категории:

- R0AAA-R9ZZZ (за исключением суффикса SRR);

- RA0AAA-RZ9ZZZ (за исключением префиксов RB0-RB9, RE0-RE9, RH0-RH9, RI0-RI9, RP0-RP9, RR0-RR9, RS0-RS9); - UA0AAA-UA9ZZZ;
-для радиостанций радиолюбителей третьей категории:

- UB0AAA-0D9ZZZ, UF0AAA-UG9ZZZ;
-для радиостанций радиолюбителей четвертой категории:

- UE0AAA-UE9ZZZ, UH0AAA-UI9ZZZ;
-для любительских радиостанций при проведении тренировок и соревнований по радиомногоборью: - UB0AAAA-UB9ZZZZ;
- для любительских ретрансляторов: - RR0AA-RR9ZZ, RR0AAA-RR9ZZZ.

-для любительских радиомаяков: - RB0AA-RB9ZZ;
-для любительских спутников:- RS00S-RS99S;
-для любительских радиостанций полярных, дрейфующих станций:

- R00SP-R99SP, где цифры соответствуют номеру полярной станции;
-для любительских радиостанций, работающих из Антарктиды и с островов:

- RI1ANA-RI1ANZ-для Антарктиды,
- RI1FJ, RI1FJA-RI1FJZ-для Земли Франца Иосифа и острова Виктория,
- RI1MV, RI1MVA-RI1MVZ-для острова Малый Высоцкий и тд по списку островов РФ.

-для любительских радиостанций при проведении организуемых и проводимых Союзом радиолюбителей России мероприятий: - R0SRR-R9SRR, R0HQ-R9HQ;

- RAEM-только для мероприятий, посвященных памяти Э.Т.Кренкеля.

-для радиостанций участников очных туров международных и всероссийских соревнований по КВ и УКВ: - R0A-R9Z, R00A-R99Z, R00AA-R99ZZ ( за исключением блока позывных сигналов R00SP-R99SP).

Не очень приятная норма заложена в разделе 3.7. При смене категории смена позывного в соответствии с новыми требованиями обязателен, кроме радиолюбителей 1-й категории. Разрешается продолжить использование ранее выданных позывных, не соответствующих данному документу радиолюбителям, получившим позывные до 01.04.1970 года, а также позывных сигналов с префиксом U0-U9 Ветеранов Великой Отечественной войны.

Как “класс” ликвидировано понятие “радиолюбительский район”. Теперь, к примеру, в Центральном Федеральном округе могут выдаваться позывные с цифрами 1,3,5, в Уральском, Сибирском федеральных округах - 8,9.
Как можно получить укороченный, четырехзначный позывной серий R0AA-RA0A (пример позывного для Дальнего Востока) или R3DG-RA3D (для Московской области)?

Для получения позывного серии буква-цифра-две буквы надо иметь радиолюбительский стаж работы с индивидуальным позывным более 25 лет (подтверждение-копия первоначальной лицензии, аппаратный журнал, QSL карточки и тд), для серии две буквы-цифра-буква- владение телеграфом на уровне более 60 знаков (подтверждение-логи с телеграфных туров российских и международных соревнований с личным позывным - надо признать, очень лояльное условие).

Методические указания в целях упорядочивания процедуры и скинуть ряд проблем с себя рекомендует сначала написать заявление в Региональное отделение СРР, которое по определению знает, достоин или нет претендент на укороченный позывной. Оформляется соответствующее решение Совета РО СРР и данные через СРР передаются в ГРЧЦ. Претендент после получения номера рекомендации РО СРР пишет заявление установленной формы в ГРЧЦ и ждет по почте ответа с квитанцией для оплаты.
Стоит “это удовольствие” более 800 рублей. Тем не менее, по состоянию на середину июня 2010 года уже более 500 радиолюбителей России подали заявки на получение новых позывных и несколько десятков вовсю работает. Информации, сколько членов нашего клуба будут с новыми позывными, к сожалению, пока нет.

Материал подготовил Николай Сахар RU3DG #217

Первый военно-транспортный самолет короткого взлета и посадки.
Программа по обновлению парка транспортной авиации, предложенная в 1963 году, и известная как Project Forecast, предусматривала создание CX Heavy Logistics Support Aircraft, ставший впоследствии C–5A, и самолета STOVL (Short/Vertical Takeoff and Landing) для замены C–130. Проект STOVL был исключительно амбициозным, дорогим и технически рискованным мероприятием. В 1970 году под давлением заместителя министра обороны Девида Паккарда требования по STOVL были сокращены. Также в 1970 году ВВС представили запрос Тактического Авиационного Командования на «немедленную разработку самолета короткого взлета и посадки (STOL) с большей грузоподъемностью и эксплуатационными характеристиками, чем у C–130». В Air Force System Command, в свою очередь, выдвинул предложение по разработке Advanced Medium STOL Transport (AMST).
В 1972 году ВВС официально выдвинули запрос на предложения (RFP, Request For Proposal, часть конкурсной системы, при которой промышленность предлагает свои проекты в ответ на опубликованную спецификацию.) Особое значение придавалось использованию передовых технологий и возможность работы с полосы длинной 2000 футов.
В 1973 году на основании предложенных проектов Боинг и Дуглас получили контракты на создание и проведение испытательной программы двух прототипов каждый. Оба проекта были разработаны на основании единой спецификации и оба основывались на использовании эффекта Коанда для увеличения подъемной силы.
Боинг YC–14 использовал два двигателя GE F103/F1A (CF6–50D), установленных впереди над крылом, т.о. чтобы поток обтекал крыло сверху, и, на основании эффекта Коанда, прилипая к поверхности закрылков, создавал дополнительную подъемную силу. Самолет впервые поднялся в воздух 9 августа 1976 года и проходил испытания до конца лета 1977 года, продемонстрировав отличные взлетно–посадочные характеристики.
Макдоннел Дуглас в своем YC–15 использовал концепцию EBF (Externally Blown Up Flap), основанной на использовании мощной системы двухщелевых закрылков, которые при выпуске увеличивали ширину крыла на 75 процентов. Джон Кембел из лаборатории им. Лэнгли предложил эту концепцию в середине 50–х годов как относительно недорогой путь увеличения подъемной силы на небольших скоростях. Установленные под крылом двигатели дули в выпущенные закрылки, что давало значительную подъемную силу даже на околонулевых скоростях. Проблему представляла большая температура, действовавшая на закрылки, что требовало применения новых конструкционных материалов и конструктивных решений; использование двухконтурных двигателей, у которых температура на выходе ниже, также облегчило решение проблемы. Также проблемой была управляемость такой системы на малых скоростях.
YC–15 был первым военным транспортным самолетом, на котором использовалось крыло с суперкритическим профилем, разработанным доктором Ричардом Уиткомбом, что увеличило дальность, крейсерскую скорость и топливную эффективность. В ходе испытаний, начавшихся 26 августа 1975 года YC–15 продемонстрировал исключительные взлетно–посадочные характеристики, демонстрируя посадочную скорость в 98 миль в час и пробег менее 2000 футов при посадочном весе в 150000 фунтов.
Несмотря на то, что оба прототипа удовлетворяли предъявленной спецификации, программа AMST была закрыта в 1979 году по причине недостатка средств при резком росте стоимости самолетов. В 1970 году предполагалась цена на экземпляр в 5 млн. долларов, в 1977 году она выросла более чем вдвое и достигла 20 млн. в 1982 году. Для тактического самолета это было слишком много. Так закончилась одна из самых масштабных программ в истории транспортной авиации.
Однако история имела продолжение. В ноябре 1979 года министр обороны Гарольд Браун пришел к необходимости начать разработку нового стратегического транспортного самолета, обладающего способностью выполнять также тактические задачи. При разработке проекта C–X (Cargo Transport Aircraft–Experimental), ставшего в результате C–17, использовался опыт создания YC–15, а один из прототипов, простоявший на базе хранения более 17 лет, в 1997 году был использован в качестве летающей лаборатории, что позволило значительно сократить время и затраты на разработку нового самолета.
(Продолжение следует)
Материал подготовил Игорь Гутник UT5LU #296

АНЕКДОТ ОТ RV3AN
Зашла блондинка первый раз в самолет и села у окна.
Потом пришел мужик и говорит, что это его место.
Та отвечает, мол, отвали, парниша, а он:
- Ну, тогда бери штурвал и начинай взлетать…
В ПРЕДВЕРИИ ПРАЗДНИКА

	Раньше летали – расплакаться хочется –

Ступа с метлою и вся недолга,

В Вечность шагнувшая первая лётчица,

Русская женщина – Баба Яга!

Схватит, бывало, себя же за волосы,

Ноги под мышку и – с Богом! – в полёт;

Нынче – диспетчеры, взлётные полосы –

Это уже не полёты, а мёд!

Подвиг Яги затуманен легендами,

Родиной он не оценен сполна –

Это сейчас мы летаем с бойфрендами,

Баба Яга начинала одна...

Образ её искажён в беллетристике –

Девушка Баба представлена злой,

Дело Яги очернили завистники,

Баба Яга на сегодня – изгой...

Первый полёт был поступком неистовым,

Но, породившую море страстей,

Бабу Ягу записали в нечистые –

Ею и Лешим пугают детей...
	Сложно поверить, что всё устаканится –

Баба Яга хоть сейчас под ружьё,

Но... извиняйте, уже не красавица –

Годы берут, как известно, своё...

Ступа с метлой именные, почётные;

Есть ещё порох местами и честь,

Но учащаются трудности взлётные,

Сложно порою, бывает, и сесть...

Все, кто летают, в преддверии праздника,

Будет поляна на лётном лугу,

Вспомнят Дедала, Икара-проказника,

Только про Бабу Ягу ни гу-гу...

Я завершаю процесс мотивации

И, пропуская бальзам под рагу,

Вспомним, товарищи, в День Авиации

Первую лётчицу – бабу Ягу!
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